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หอทดสอบลิฟตท่ี์สงูท่ีสุดในโลก 2008 
การพัฒนาอีกก้าวหนึ่งของ “ มิตซูบิชิอิเลคทริค ” 

จุดสังเกตใหม่ที่เกิดขึ้น ณ เมืองอินาซาว่า 
จังหวัดไอจิ 

หอทดสอบลิฟต์นี้ตั้งอยู่ที่ โรงงานลิฟต์มิตซูบิชิ ใน

เมืองอินาซาว่า จังหวัดไอจิ มีความสูงถึง 173 เมตร 

หรือเทียบเท่ากับตึก 50 ชั้น และเป็นหอทดสอบลิฟต์

ที่สูงที่สุดในโลก เพื่อใช้ทดสอบลิฟต์ที่มีความเร็วสูง 

หอทดสอบแห่งนี้คือความมุ่งมั่น 

ปัจจุบัน การทดสอบและพัฒนาลิฟต์สามารถ

เลียนแบบ (Simulator) โดยใช้คอมพิวเตอร์ 

แตห่อทดสอบแห่งนีส้ามารถรวบรวมข้อมูล 

รายละเอยีด ซึ่งไมส่ามารถทำการสมมตุไิดห้มด

จากการเลียนแบบโดยการทดสอบให้ลิฟต์

ทำงานจริง ตัวอย่างเช่น การให้เบรกฉุกเฉิน

ทำงานจริงแล้วเก็บข้อมูลการทดสอบท ี ่ 

หลากหลาย เพื่อใหม้ั่นใจวา่ลฟิตส์ามารถทำงาน

ได้อย่างปลอดภัย 

อนาคต คือ ลิฟต์ที่พร้อมด้วยคุณภาพ 
และความปลอดภัย 

ลิฟต์ของบริษัทมิตซูบิชิอิเลคทริคถูกผลิตขึ้น   

13 แหง่ทั่วโลก และจดัจำหน่ายใน 80 ประเทศ 

ท่ีโรงงานอนิาซาวา่แหง่นี้เปน็โรงงานที่ผลติลฟิต์

ไดม้ากกวา่ 10,000 เครื่องทุกป ี ขณะเดยีวกนั

ยงัพฒันาเทคนคิใหม่ๆ  และมบีทบาทในฐานะ

โรงงานแมท่ี่กำหนดมาตรฐานผลติภณัฑข์องโลก 

หอทดสอบแห่งนี้จะรับผิดชอบในการค้นหา

คุณภาพสูงสุด สามารถตอบโจทย์ของลิฟต์  

ในอนาคตในด้านต่างๆ เช่น ความปลอดภัย 

ความสะดวกสบาย ความทนทาน ฯลฯ   

ในอนาคต มิตซูบิชิอิเลคทริค จะสนับสนุน  

การใช้ชีวิตในเมืองทีส่ะดวกสบายด้วยการ

พฒันาลฟิตท่ี์มคีณุภาพสงูและปลอดภยั 

การตอบสนองต่อยุคสมัยอาคารสูง 
 ปัจจุบันความต้องการของลิฟต์ขนาดใหญ่  

และมีความเร็วสูงมากกว่า 1,000 เมตร/นาที 

หรอืลิฟต ์Double Deck จำเปน็ตอ้งมมีาตรการ

ความปลอดภัยไว้รองรับทุกกรณี 
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5ธันวามหาราช

ด้วยเกล้าด้วยกระหม่อม ขอเดชะ ข้าพระพุทธเจ้า สมาคมลิฟต์ แห่งประเทศไทย 

ขอจงทรงพระเจริญยิ่งยืนนาน 

5 12สิงหามหาราชินี

 ธ สถิตในดวงใจไทยทั่วหล้า 

ขอแสดงความยินดีกับ   คุณชัชวาลย์ คุณค้ำชู 
ที่ได้รับการคัดเลือกเป็นนายกสมาคมลิฟต์ แห่งประเทศไทย ในสมัยที่สอง (2551 - 2552)

 วันท่ี 5 ธันวาคม ท่ีผ่านมา เป็นวาระมหามงคลท่ีชาวไทยทุกคนได้ร่วมใจกัน ถวายพระพร 
“งานเฉลมิพระเกยีรตเินื่องในโอกาสมหามงคลเฉลมิพระชนมพรรษา 81 พรรษา 5 ธ.ค. 2551” 
ของพระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัวฯ ชาวสมาคมลิฟต์ฯ ทุกๆ คน ขอน้อมเกล้า ร่วมถวายพระพร 
“ขอพระองค์จงทรงพระเจริญยิ่งยืนนาน”  ด้วยเกล้าด้วยกระหม่อม ขอเดชะ  
 สวัสดีครับ คณะกรรมการและสมาชิกสมาคมลิฟต์ แห่งประเทศไทย ผมรู้สึกได้รับเกียรติ 
เป็นอย่างย่ิง ที่ได้รับความเชื่อถือ และได้รับความไว้วางใจ จากคณะกรรมการและสมาชิกทุกท่าน ที่  
ได้มีมติให้ผมดำรงตำแหน่ง นายกสมาคมลิฟต์ แห่งประเทศไทย ในสมัยที่สอง (2551 - 2552) 
 ในโอกาสน้ี ผมจะใช้ความรู ้ ความสามารถ และประสบการณ์ท่ีมีอยู ่ ทุ่มเท เพ่ือให้การส่งเสริม 
และพัฒนา สมาคมลิฟต์ แห่งประเทศไทย ให้เป็นที่เชื่อถือและยอมรับของ สถาปนิก วิศวกรออกแบบ 
วิศวกรที่ปรึกษา รวมทั้งหน่วยงานราชการ และภาคเอกชนโดยทั่วไป 

 

สวัสดีปีใหม่ ๒๕๕๒ 
ชัชวาลย์  คุณค้ำชู 

นายกสมาคมลิฟต์ แห่งประเทศไทย 

 ในปีใหม่ 2552 น้ี ผมขออวยพรให้ทุกท่าน มีสุขภาพพลานามัยสมบรูณ์ ท้ังร่างกายและจิตใจ รวมถึงขอให้คณะกรรมการ และสมาชิกทุกท่าน มีความสุข 
ความเจริญ ในชีวิตและหน้าท่ีการงานตลอดไป 
 ในรอบปีที่ผ่านมา สมาคมลิฟต์ฯ ของเราได้มีการจัดกิจกรรมมากมาย อาทิเช่น 
   1. ให้ความร่วมมือกับหน่วยงานต่างๆ เพ่ือเผยแพร่ ความรู ้และสร้างเสริมงานด้านวิชาการ ให้กับผูเ้ข้าร่วมโครงการ 
    - ร่วมกับ วสท. ในการจัดฝึกอบรม “สอบวิศวกรงานระบบเครื่องกล” 
    - ร่วมกับ ศูนย์เทคโนโลยีความปลอดภัยสำหรับอาคารและโรงงานอุตสาหกรรม คณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ ในการ  
     จัดฝึกอบรมหลักสูตร “ผู้ตรวจสอบอาคาร” 
   2. ร่วมกับคณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์ จัดทำหลักสูตรวิชาวิศวกรรมระบบลิฟต์  
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การประชุมใหญ่สามัญประจำปี ครั้งที่ 1/2551 

กรรมการและสมาชิกสมาคมลิฟต์ แห่งประเทศไทย 
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วัตถุประสงค์  
	 เพือ่ให้เป ็นไปตามพระราชบัญญัติควบคุม
อาคารฯ	ปี	พ.ศ.	2533-2548	และ	2550	รวมถึง	
เพื่อเป็นการเผยแพร่ความรู้และประสบการณ์	 ให้เกิด
ความเข้าใจที่ถูกต้องในด้านความปลอดภัย	 ในการใช้
ลิฟต์และบันไดเลื่อน	 แก่	 สถาปนิก	 วิศวกรออกแบบ	
วิศวกรที่ปรึกษา	วิศวกรทั่วไป	รวมถึงเจ้าของอาคาร
และบุคคลทั่วไป	โดยมีผู้เข้าร่วมประมาณ	100	ท่าน	

วัตถุประสงค์ 
	 เพือ่ให้เป ็นไปตามพระราชบัญญัติควบคุม
อาคารฯ ปี พ.ศ. 2533-2548 และ 2550 รวมถึง
เพื่อเป็นการเผยแพร่ความรู้และประสบการณ์ ให้เกิด
ความเข้าใจที่ถูกต้องในด้านความปลอดภัย ในการใช้
ลิฟต์และบันไดเลื่อน แก่ สถาปนิก วิศวกรออกแบบ
วิศวกรที่ปรึกษา วิศวกรทั่วไป รวมถึงเจ้าของอาคาร
และบุคคลทั่วไป โดยมีผู้เข้าร่วมประมาณ 100 ท่าน

การสัมมนาเรื่อง “การตรวจสอบความปลอดภัยของลิฟต์และบันไดเลื่อนในอาคาร” 

			จัดโดย		
สมาคมลฟิต	์แหง่ประเทศไทย	รว่มกบั	คณะกรรมการสาขาวศิวกรรมเครื่องกล	วศิวกรรมสถานแหง่ประเทศไทย		
ในพระบรมราชูปถัมภ์	(วสท.)		
โทร	:	02-5793098,	Mobile	:	089-0552444,	081-8152200	

ครั้งที่	1.		ณ	ห้องประชุม	ชั้น	4	อาคาร	วสท.	(	ซ.รามคำแหง	39	)	
26	กันยายน	2551	
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1. Basic information 
 Building Name   BNT Tower A 
 Unit No.    1-4 
 Electricity Rate   3 THB/unit 
 

3. Primary Calculation 
 Traction Motor (kw)  (kw)  : 22  [kw] 
 Door motor (w)  (dmkw)  : 50 [w] 
 Max. acceleration during up (amu) : 0.8 [m/sec2] 
 Max. acceleration during down (amd) : 0.8 [m/sec2] 
 P.C. of CP during operation (X) : 0.1  [kw] 
 P.C. of CP during non-operation (CPw) : 0.4 [kwh] *P.C. means power consumption 
 Car fan (w) (fw) : 35 [w] 
 Fluorescent (w) (kw) : 20 [w] 
 Door operating time during open & close (td) : 12.8 [sec] (=3.2 [sec]  x 2[OP/CL] x 2 [time] 
 Stops without main flFL (n) : 17  (=Stops - 1) 
 Boarding time (tb) : 4.0 [sec] 
 
4. Operating Conditions
 Operating time after hall call  (second)  68 seconds
 

0 3.13                               24  27.2 30.4 34.4 37.6 40.7                         61.6 64.7 67.9

3-

2-

1-

0-

-1-

-2-

-3-

v (m/s)

t (sec)

 

 Assumption :  - Hall call is registed at 1st Floor and Elevator car stop at top Floor has been 
     assigned to serve.
   - Car call has been called to top Floor
 
 - Time consumed (acceleration / deceleration)  t   = (v - vo) / a
   = (2.5 - 0) / 0.8  = 3.125 sec
 - Time consumed (constant speed) t = s / v
   = ( 60.1- (1/2 x 3.125 x 2.5) x2) / 2.5  =  20.29 sec

Calculation result 
of power consumption ( Traction machine elevator type ) 

2. Elevator specifications 
 Control system   VMNW 
 usage    passenger 
 Rated load   (w)  1000 kg 
 Rated speed  (v)  150 m/min 
 Persons    15 persons 
 No.of stops   18 stop 
 Travel   (TR)  60.1 m 
 Door type    L4-CO 
 Entrance width  (JJ) 1100 mm 
 Car fan   (w)  FB-13A 
 No.of Car fan  (fn) 1 fans 
 Fluorescent Lamp   20w 
 Number of F.L  (kn)  1 fans 
 Indicator lamp  (imdL) 5w(incandescent) 
 

บทความประจำฉบับ 
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5. Power consumption (P.C.)
 W

D
  = W

M
+W

C
+W

L

  W
M
 : PC of the motor (kWh)

  W
C
  : PC of the operation control (kWh)

  W
L
 : Other PC (kWh)

(1) P.C. of main driving system
 W

m
 = kw of TM x ( t / 60)

  = 22 x [ ( 27.2 x 2 ) / 3600 ]
  = 0.332 kwh          ----(1.1)

(2) P.C. of control panel & door operator
 W

C
  = P.C. of door operator  +  P.C. of control panel

  P.C. of door operator     =  dmkw / 1000 x td  /3600
         =  50 / 1000 x 12.8
         =  0.000177 [kwh]  ----(2.1)
  P.C. of control panel during operation   =  X x  T / 3600
         =  0.4 x  68 / 3600
         =  0.0076 [kwh]   ----(2.2)
 W

C
  = P.C. of door operator  + P.C. of control panel

   = 0.000177  + 0.0076
   = 0.0078 [kwh]       ----(2.3)

(3) P.C. of car lighting & others
 W

L 
= P.C. of indicators + P.C. of car fan and lights

   P.C. of indicators   = Position lamps + Direction lamps
        = 0.0016     +  0.0016
        = 0.0032   [kwh]   ----(3.1)

   P.C. of position lamps   = indL x stops  x  (  T + td ) /3600
        = 5/1000  x 17  x  ( (27.2 x 2) +  12.8 ) /3600
        = 0.0016   [kwh]   ----(3.2)

   P.C. of direction lamps   = indL x stops  x  (  T + td ) /3600
        = 5/1000  x 17  x  ( (27.2 x 2) +  12.8 ) /3600
        = 0.0016 [kwh]   ----(3.3)

   P.C. of car fan & lightings   = ( fw x fn + kw x kn) /1000 x (T  + td + tb) /3600
        = ( 45 x 1 + 20 x 4 ) /1000 x ((27.2x2) +12.8+4.0) /360
        = 0.0025 [kwh]   ----(3.4)

 W
L
 = P.C.of indicators + P.C.of car fan and lights

  = 0.0032  +   0.0025
  = 0.0057 [kwh] ----(3.5)

(4) Total P.C.
 W

D
 = W

M
 + W

C
 + W

L

  = 0.332 + 0.0078 + 0.0057 
  = 0.3455 [kwh] ----(4.1)   

(5) Total Electricity rate per call [Baht]
 W

G
 = W

D
  x Electricity Rate

  = 0.3455 x 3
  = 1.0365 BAHT  ----(5.1)  
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Elevator Ride Quality 

บทความพิเศษ 

ความนิ่มนวลขณะโดยสารลิฟต์ 

าตรฐาน ISO 18738 ว่าดว้ยเรื่อง การวัดคา่ความนิ่มนวล 
ในการโดยสารลิฟต์ โดยกำหนดลักษณะของเครื่องมือ

ที่ใช ้ คำศพัทท์ี่เกี่ยวขอ้ง วธิกีารใชเ้ครื่องมอืวดั แนวทางวเิคราะห์ 
ประกอบกับ ISO 8041 ว่าด้วยเรื่องการตอบสนองของมนุษย์
ต่อการเคลื่อนที่ของลิฟต์ 
 
 มาตรฐานเหล่านี้มิได้กำหนดค่าทีร่ับได้หรือรับไม่ได้  
ไว้เป็นมาตรฐาน เพราะการพัฒนาการด้านการขับเคลื่อนและ
ควบคุมมีการพัฒนาอย่างต่อเนื่อง 
 
 มาตรฐานด ังกล่าวได้ ให้คำจำกัดความของการ  
สั่นสะเทือน ความเร็ว ความเร่ง และการเปลี่ยนแปลงอัตรา
เร่งและวิธีการวิเคราะห์เพื่อประเมินผลจากตัวเลขทีว่ัดได้ค่า
ต่างๆทีว่ัดได้และได้รับการยอมรับ เมื่อ 10 ปีทีแ่ล้ว อาจไม่
เป็นที่ยอมรับในปัจจุบันนี้ 
 
 ในอดีตที่ผ่านมาการตัดสินความนิ่มนวลขณะโดยสาร
รับรู ้การเคลือ่นไหวและเสียงทีไ่ด้ยินโดยความเห็นร่วมกัน
ระหว่างผูแ้ทนของผูข้ายลิฟต์ ผู ้ควบคุมงาน ผู ้ดูแลอาคาร 
เจ้าของอาคาร และผูโ้ดยสารทัว่ไป ทำให้เกิดการโต้แย้งทีห่า
ข้อยุติไม่ง่ายระหว่างบริษัทลิฟต์ ผู้ควบคุมงาน และผู้ซื้อลิฟต์ 
 
 ดังนั้น จึงต้องกำหนดวธิกีารและคำจำกดัความเกี่ยวกับ
ประเด็นนี้ แต่ไม่สามารถกำหนดเกณฑ์ทีย่อมรับได้หรือไม่ได้ 
ณ ปัจจบุนันี้ เปน็ที่ยอมรบักันท่ัวไปวา่ การเคลื่อนไหวทางกายภาพ 
ตัดสินความนิ่มนวลในการโดยสารลิฟต์คือ การสั่นสะเทือน 
การเปลีย่นแปลงอัตราเร่ง และระดับเสียงค่าดังกล่าว จะต้อง
วัดออกมาเพื่อประกอบการพิจารณา 
 
วิธีการวัด  
ตามที่กำหนดใน  ISO 18738 (ดูรูปที่ 1) 
 1. เครื่องวดัจะตั้งอยู่ท่ีพื้นตวัลิฟตบ์รเิวณกึ่งกลางขาตัง้
ของเครื ่องมือจะมีแรงกดทีพ่ื ้นประมาณเท่ากับแรงกดที ่ 
ขาผูโ้ดยสารเพือ่รับการสั่นสะเทือนทีพ่ื ้นต่อขาของผู้โดยสาร 
ลำโพงอยู่ที่ความสูงประมาณ 1 - 1.5 เมตร จากพื้นชี้ไปทาง
ประตูลิฟต์ 

 2. แกน x จะเป็นแนวตั้งฉากกับรางชี้ไปทางประตู 
แกน y จะเป็นแนวตั้งฉากกับ x ไปตาม DBG (Distance 
between guide) แกน z เป็นตามแนวดิ่งที่ลิฟต์เคลื่อนที่ 
 3. มีคนในลิฟต์คนเดียว (ไม่เกิน 2) 
 4. บันทึกกราฟการวิ่งจากชั้นต่ำสุดขึ้นชั้นบน (โดย
เริ่มตั้งแตก่่อนประตปูดิสนิทจนลฟิตว์ิ่งไปจอดแลว้ประตเูปดิสดุ) 
 5. บนัทึกกราฟการวิ่งจากชั้นบนสดุลงลา่งสดุ (การวิ่ง
เที่ยวนี้ จะมีเสียงจากชั้นล่างรวมเข้ากับระดับเสียงที่วัดได้ด้วย) 
 

รูปที่ 1 
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การวิเคราะห์ (ดูรูปที่ 2) 
 กราฟที่บันทึกมา จะเป็นตัวอย่างทั่วไป แสดงการบันทึก
มาจะเป็นตัวอย่างทัว่ไปแสดงการบันทึกลิฟต์วิ่ง ลงมีค่าแสดงคือ 
ระดับเสียงเป็น DECIBEL และการสั่นตามแกน x y z  
 จากกราฟบันทึก บางส่วนของกราฟมิได้แสดงผลตอน
ลิฟต์กำลังวิ่ง ดังนั้น จึงมีการกำหนดขอบเขตดั้งนี้ 
 เขต 1 เริ่มบนัทึก (อย่างนอ้ย 0.5 วนิาทีก่อนประตเูริ่มปดิ) 
 เขต 2 0.5 เมตรจากลิฟต์เริ่มวิ่ง 
 เขต 3 0.5 เมตร ก่อนลิฟต์หยุด 
 เขต 4 สิ้นสุดการบันทึกอย่างน้อย 0.5 วินาที หลังจาก
ประตูเปิดสุด 
 เขตการวัดแสดงในรูปที่ 2 การสั่นจะคิดระหว่าง เขต 2 
และ 3 สำหรับแกน x และ y เพื ่อไม่ให้การสั ่น เนื ่องจาก  
การเปิด-ปิด ประตู มาเกี่ยวข้องด้วย สำหรับทางแนวแกน z 
คณะกรรมการมาตรฐานกำหนดให้สนใจระหว่างเขต 2 และ 3 
ช่วงที่อัตราเร่งคงที่ 
 รายละเอียดในการตีความและแก้ไขให้ความนิ่มนวล
ขณะโดยสารลิฟต์ดีขึ้น จะต้องได้รับการฝึกฝนชีแ้นะจากผู้ขาย
เครื่องมือ 
 

สิ่งที่มีผลต่อความนิ่มนวลขณะโดยสารลิฟต์ 
1. การสั่นด้านข้างตั้งฉากกับทิศทางการวิ่ง 
  การสั่นนี้จะเพิ่มมากตามความเร็วของลิฟต์ สำหรับลิฟต์
ความเรว็ตำ่กวา่ 1 เมตร/วนิาที จะไมค่อ่ยรู้สกึวา่ลฟิตค์วามเรว็สงู 
ตั้งแต ่ 2.5 เมตร/วนิาที ข้ึนไป ถ้าช่วงตอ่ของรางลฟิต ์ หรอืระยะ
ระหว่างราง (Distance between guide) ไม่สม่ำเสมอจะมีผล
ต่อความนิ่มนวล 
2. การสั่นตามแนวดิ่ง  
 ถา้เครื่องขบัเคลื่อนมชีดุเกยีรข์บั สาเหตอุาจมาจากการขบั
เฟืองเกียร์ การสั่นจากการหมุนของมอเตอร์ ยางรองแท่นเครื่อง
หรือยางรองห้องโดยสาร สำหรับลิฟต์ทีไ่ม่มีเฟืองเกียร์ที่เครื่องขบั 
สาเหตุอาจจะต่างออกไป เพราะความเร็วของลวดสริงขับการสั่น  
ในแนวดิ่ง จะเกิดขึ้นโดยส่งผ่านทางสริงขับมาถึงห้องโดยสาร 
และอาจมาจากเหตอุื่นๆ เชน่ แนวเชอืกลวดขบัไมข่นานกับร่องขับ
ของรอก 
 - แนวของรอกขับไม่ขนานกับรอกถ่าง 
 - รอกขับหรือรอกถ่างไม่ถูกถ่วงสมดุล 
 - ความฝืดของชุดนำร่องที่รางลิฟต์ 
 - ยางรองพื้นลิฟต์ไม่ได้คุณภาพ 
 
 

รูปที่ 2 
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การก่อสร้างตึก

 บทความนี้พรรณาถงึการสรา้งตึก เพ่ือรองรบัการติดต้ังลิฟต์ รายละเอยีดท้ังหมดปรากฎในชุด BS EN81 บทความนี้เลือกมาเพยีงบางสว่น
เท่านั้น จะต้องพิจารณาแบบที่ผู้ผลิตลิฟต์ส่งมาด้วย เช่น การเว้นช่องเปิด เพื่อติดตั้งอุปกรณ์และตกแต่งให้สวยงามภายหลัง 
 การคิดหาเส้นทางเพื่อนำอุปกรณ์ชิ้นใหญ่ๆ เช่น เครื่องลิฟต์ ท่อไฮดรอลิค ห้องโดยสาร เป็นสิ่งที่ต้องดำเนินการตั้งแต่เริ่มแรก 

ขนาดที่ยอมรับได้

 สถาปนิกและผู้สร้างอาคาร จะต้องยอมรับขนาดของปล่องลิฟต์และความคลาดเคลื่อนที่ยอมรับได้ เพื่อให้สามารถติดตั้งลิฟต์ได้ 

 รูป 1 แสดงขอ้จำกดัทางโครงสรา้ง
สำหรับลิฟต์เดี่ยวและลิฟต์หลายชุด ถ้า  
  W

w
 = ความกว้างบ่อ  

  W
d
 = ความลึกบ่อ  

 และช่องเปิดโครงสร้างคือแนว C 
และ D ชี้บง่โดยแนวดิ่ง แนวกำแพงจะตอ้ง
ไมล่ำ้เขา้มาในแนวดงักลา่ว ความแมน่ยำ K 
ในรูป 1 จะต้องไม่เกินค่าตามตาราง 1 

 หมายเหต ุในกรณทีี่ลฟิตห์ลายชดุอยู่เคยีงกนั 

ค่า K จะไม่นำมาคิดที่ช่องว่างระหว่างปล่อง BS 

ISO 4190-1 และ BS ISO 4190-2 ระบุระยะ 

200 mm. สำหรับช่องว่างดังกล่าว 

2. ขนาดช่องเปิดประตูชานพัก 
 ช่องเปิดประตูทีต่กแต่งเสร็จแล้ว 
จะต้องได้ขนาดแมน่ยำตามแบบและตรงกนั
ตามแนวดิง่ท ุกช ัน้ ตลอดระยะทางวิง่  
ของลิฟต ์ แนวผนังหน้าชานพักของทุกชัน้ 
จะต้องไมต่่างกนัจนไมส่ามารถแตง่แนวผนงั
ใหส้วยงามได้ 
 หมายเหต ุ แนวผนงัหนา้ชานพกัสำคญัมาก 

ถา้ตอ้งการกรอบประตแูบบกวา้งที่มีขนาดคงท่ีทุกชั้น  

เพื่อติดตั้งลิฟต์ 
การจัดเตรียมโครงสร้าง 

กฎความปลอดภัย 

ตาราง 1 

ความแม่นยำของปล่องลิฟต์ (BS ISO4190) 

ความสูงตึก ความแม่นยำ K 

< 20 + 50 mm - 0 mm 

> 20 
+ 1 mm  - 0 mm ต่อความสูง 1 ชั้น  

มากสุด 100 mm 

1. ขนาดของปล่องลิฟต์ 
 ลิฟต์จะต้องเคลือ่นทีต่ามแนวดิง่ โดยห้องโดยสารและประตู
ชานพักจะต้องสมัพันธ์กนั แนวด่ิงของปล่องและการได้แนวของประตู
ชานพักเป็นสิ่งสำคัญอยา่งย่ิง ดังนั้น การสรา้งปล่องลิฟต์จะตอ้งพเิศษ
กว่าการก่อสร้างทัว่ไป ทีอ่นุญาตให้ขนาดคลาดเคลือ่นได้ทัง้ทางใหญ่
หรือเล็ก และแนวปล่องต้องได้แนวดิง่ ถ้าปล่องลิฟต์เล็กเกินไป  
จะไม่สามารถยอมรับได้ และจะทำให้เสียเวลาแก้ ไข ผู ้รับเหมา
โครงสรา้งหลักจะต้องประยกุต์ข้อแนะนำปรากฎใน BS 5606 ในระหวา่ง
การก่อสร้าง 
 ผู้แทนของผู้ซื้อลิฟต์และผู้สรา้งอาคาร จะต้องมั่นใจวา่ขนาดเล็ก
ที่สุดของปล่องลิฟต์ที่รับได้ โดยขอข้อมูลจากผู้ผลิตลิฟต์ จะต้องอยู่ใน
รายการออกแบบของตึก ผูแ้ทนของผูซ้ื้อลิฟต์ร่วมกับผูก้่อสร้างอาคาร 
จะต้องระวังการก่อสร้างให้เป็นไปตามตาราง 1 

 ในชว่งการออกแบบขนาดของปลอ่ง จะเปน็ตาม BS ISO4190-1 
และ BS ISO 4190-2 
 หมายเหตุ  BS ISO4190-1 และ BS ISO 4190-2 เป็นข้อตกลงระดับ

นานาชาติ 

รูป 1 



 

11L I F T  N E W S 

 จะไม่ใช้ปล่องลิฟต์เป็นทางระบายอากาศของห้องที่ไม่เกี่ยวกับ
ระบบลิฟต์ ถ้าใช้ท่อระบายอากาศสู่ภายนอกผ่านห้องเครื่อง จะต้องมี
บานปิด เพื่อป้องกันฝน, นก ไม่ให้เข้ามาในปล่องลิฟต์ 
 เพือ่ลดแรงอัดของลมในปล่องลิฟต์ ลิฟต์ทีค่วามเร็วเกิน 2.5 
m/วินาที จะต้องมีทางระบายลม ลิฟต์เดีย่วจะต้องการช่องระบาย
ขนาด 0.3 ตารางเมตร และถ้ามีลิฟต์หลายชุดในช่อง จะต้องเพิ่มช่อง
ขนาด 0.1 ตารางเมตรต่อลิฟต์เพิ่ม 1 ชุด 

ปล่องที่มีห้องโดยสารและน้ำหนักถ่วงสำหรับลิฟต์หลายชุด 
 ด้านล่างสุดของปล่องลิฟต ์ จะต้องจัดให้มีตาข่ายแข็งแรงกั้น
ระหวา่งสว่นท่ีเคล่ือนไหวของลิฟต์ต่างชุด ความสงูจากพ้ืนไมเ่กนิ 0.3 
เมตร และสงูอยา่งนอ้ย 2.5 เมตร เหนอืพ้ืนของช้ันล่าง 
 ถา้ระยะหา่งทางแนวราบระหวา่งขอบหลังคาหอ้งโดยสารกบัชิ้น
ส่วนทีเ่คลือ่นไหวของลิฟต์ทีอ่ยู่เคียงกันน้อยกว่า 0.5 เมตร จะต้องมี
ตาข่ายกั้นตลอดแนวปล่อง ความกว้างของตาข่ายกั้นจะต้องกว้างกว่า
ช้ินสว่นเคล่ือนไหว 0.1 เมตร ของแต่ละขา้ง ขอ้แนะนำอยา่งจรงิจังคอื 
ตาขา่ยกั้นจะต้องตลอดความสงูปล่อง การป้องกนัในปล่องจะเปน็ตาม 
BS EN 81-1 : 1998 ขอ้ 5.6 และ BS EN 81-2 : 1998 ขอ้ 5.6 

กำแพงรอบปล่อง 
 ถ้าต้องการให้ปล่องลิฟต์ป้องกันการลุกลามของไฟ ปล่องลิฟต์
แต่ละปล่องจะต้องล้อมรอบด้วยกำแพง พ้ืน และเพดานท่ีไมม่รี ูเวน้แต ่
 1. ช่องเปิดประตู 
 2. ประตูฉุกเฉิน ประตูเปิดเพื่อซ่อมบำรุง 
 3. ช่องเปิดสำหรับก๊าซหรือควันกรณีไฟไหม้ 
 4. ช่องระบายอากาศ 
 5. ช่องเปิดถาวรระหว่างปล่องกับห้องเครื่อง เช่น รูสลิง 

 ข้อสำคัญคือ กำแพง พื้น และเพดานของปล่องจะต้อง 
 1. ทำด้วยวัสดุคงทน ที่ไม่ก่อให้เกิดฝุ่น 
 2. ต้องแข็งแรงเพียงพอ 

 ถา้กรอบประตแูบบกว้าง ใหผู้้รบัเหมาลฟิตจ์ดัหาจะตอ้งแน่ใจวา่ 
 ก. มีแนวธรณีเทียบกับประตูชานพักที่ได้แนวดิ่งตรงกันทุกชั้น  
  เพื่อเป็นแนวอา้งองิ 
 ข. ระยะ L ในรูปที ่ 1 ซึ ่งเป็นระยะความแม่นยำน้อยที ่สุด 
  ของระยะ C  และ D  ความลกึ P

h
 และระยะบนสุด S

h
  

  ไมเ่กนิ 25 mm. 
 ค. ระยะจากแนวดิ่งของปลอ่งมาที่กำแพงหนา้ชั้น คอื ระยะ M   
  ในรูป 1 ไม่แตกต่างกันเกินกว่าที่จะตกแต่งความหนาของ  
  กำแพงหนา้ชั้นแตล่ะชั้น 
 ง. กรอบประตไูด้แนวดิ่งตรงกนัทกุชั้น 
 จ. กรอบประตขูองลฟิตห์ลายชดุเรยีงกนั จะไดแ้นวสวยงาม 

 หมายเหตุ เพือ่ให้ทำงานง่ายในการวางตำแหน่งธรณีประตูชานพัก 

สามารถจัดให้มีทีร่องรับธรณีประตูทุกชัน้อิสระจากกัน และเพือ่ป้องกันน้ำเข้า

ปล่องลิฟต์ขณะทำความสะอาด สามารถจัดให้พืน้ลาดขึ้นหาประตูทางเข้าลิฟต์

เล็กน้อย 

 ถ้ากรอบประตูแบบกว้างจัดหาโดยผูร้ับเหมาก่อสร้าง แนว
กำแพงหน้าชัน้จะต้องถ่ายดิง่ให้ตรงกับชัน้ล่างขึ ้นมาตลอดทางวิ ่ง  
ของลิฟต์ และรักษาขนาดความหนาของกำแพงสำเร็จ 

3. การสร้างปล่องลิฟต์ 
 น้ำหนักถ่วงของลิฟต ์ จะต้องอยู่ในปล่องเดียวกับห้องโดยสาร 
ปล่องลิฟต์จะใช้เพื่อระบบลิฟต์เท่านั้น จะไม่อนุญาตให้มีสายไฟหรือ
อปุกรณอ์ื่นใดของระบบอื่นๆ 

การระบายอากาศในปล่องลิฟต์ 
 หมายเหตุ กฎบังคับเก่ียวกับอาคารหรอืระบบป้องกันไฟ อาจบังคับ
ให้ปล่องลิฟต์มกีารระบายอากาศ อาจต้องมมีาตรการเสรมิ ถ้าการระบาย
โดยธรรมชาต ิเชน่ การปิด-เปดิของประต ูช่องทางขนของ หรอืชอ่งเปดิ
ต่างๆ ไม่เพียงพอ 
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 ถ้าปล่องไม่ต้องการให้ป้องกันการลุกลามของไฟ เช่น ลิฟต์แก้ว 
ไม่จำเป็นต้องล้อมปล่องทัง้หมดให้ทำตาม BS EN 81-1 : 1998 
และ BS EN 81-2 : 1998 เท่าทีจ่ะสามารถทำได้ในทางปฏิบัติ 
กำแพงด้านในปล่องลิฟต์ด้านประตูห้องโดยสาร จะต้องเป็นพืน้ผิว
เรียบ ไม่มีส่วนยื่นหรือเว้า ถ้ามีส่วนยื่นที่ไม่สามารถทำให้เรียบเสมอ
ได้เกินกว่า 200 มม. จะตอ้งมีแผ่นโลหะปดิเฉียงทำมุม 75  ํ จากแนว
ราบทั้งดา้นบนและล่างของส่วนยื่น 
 แสงสว่างถาวร จะต้องจัดให้มีในปล่องลิฟต ์ เพือ่การทำงาน  
ในขณะท่ีประตูลิฟต์ปิดทุกช้ัน แสงสวา่งจะถกูเปิดจากสวทิซ์ในบ่อและ
หอ้งเครื่อง แสงสวา่งจะต้องมหีนึ่งดวงท่ีตำแหนง่ไมน่อ้ยกวา่ 0.5 เมตร 
จากจุดบนสุดและล่างสุดในปล่อง และมีตลอดระยะ (ตาม BS EN 
81-1 : 1998 ขอ้ 5.9) กำลังสอ่งสวา่งเฉลี่ยอย่างนอ้ย 50 LUX ที่ 1 เมตร 
เหนอืระดับหลังคาลิฟต์และพ้ืนกน้บ่อ 

แรงกระทำต่อโครงสร้างของตึก 
 โครงสร้างของตึกจะต้องรับแรงที่กระทำโดย 
 1. เครื่องขับลิฟต์ 
 2. รางบังคบัในการทำงานปกตแิละขณะอปุกรณน์ริภยัทำงาน 
 3. โดยแท่นรับแรงกระแทก 
 4. ในกรณีน้ำหนักในห้องโดยสารไม่อยู่กลาง 
 5. เมื่ออุปกรณ์กันกระเพื่อมทำงาน 
 ในการวางแผนงาน ข้อแนะนำจากบริษัทลิฟต์ จะแจ้งแรงที่
กระทำต่อโครงสร้างโดยระบบลิฟต์ 

ความทนไฟ 
 วสัดกุอ่สรา้งที่ใชจ้ะตอ้งไมป่ลอ่ยสารพษิหรอืควนัเมื่อเกิดเพลงิไหม ้
เจ้าหน้าทีด่ับเพลิงจะให้คำแนะนำระดับความทนไฟของโครงสร้าง
ปล่องลิฟต์และประตูทางเข้า 

 หมายเหต ุ ถ้ามีกฎหมายเกี่ยวกับระดับความทนไฟของผนังปล่องลิฟต์

และประตู ให้ดูกฎเกี่ยวกับอาคาร 

 เมื ่อต ้องการความทนไฟ ประต ูทางเข้าปล ่องล ิฟต ์ท ีป่ ิด  
โดยอัตโนมัติ ระดับความทนไฟของประตูจะต้องได้ครึ่งหนึ ่งของ  
ผนังปล่อง เช่น ถ้าผนังปล่องต้องการระดับความทนไฟไม่เกิน   
1 ชัว่โมง ระดับความทนไฟของประตูจะต้องได้ 1/2 ชัว่โมง ถ้า  
ผนังปล่องต้องการระดับความทนไฟมากกว่า 1 ชัว่โมง แต่ไม่เกิน   
2 ชั่วโมง ความทนไฟของประตูจะต้องเป็น 1 ชั่วโมง 
 ถ้าประตูทางเข้าปล่องลิฟต์เป็นแบบปิด-เปิดด้วยมือ ระดับ
ความทนไฟจะต้องไม่น้อยกว่าผนังปล่องลิฟต์ เช่น ถ้าผนังปล่องลิฟต์
มีระดับความทนไฟไม่มากกว่า 30 นาที ระดับความทนไฟของประตู
จะเป็น 30 นาที ถา้ผนงัปล่องลิฟต์มรีะดับความทนไฟมากกวา่ 30 นาที 
แต่ไมม่ากกวา่ 1 ช่ัวโมง ระดับความทนไฟของประตูจะเป็น 1 ช่ัวโมง 
 ในกรณีเฉพาะ ผู้รบัเหมาลิฟต์อาจจัดหาประตูชานพักและกรอบ
ใหม้อีตัราทนไฟ 2 ช่ัวโมง ถ้าต้องการอตัราทนไฟเกนิ 2 ช่ัวโมง จะต้อง
เพิ่มมาตรการเสริม ซึ่งบริษัทลิฟต์มิได้จัดหา เช่น ประตูม้วนพิเศษ 

 ประตูลิฟต์ทีป่ิดอัตโนมัติหรือปิดได้ด้วยตัวเอง จะไม่เป็นแบบ
ป้องกันควัน โดยเฉพาะกรณีประตูบานเลื่อน ดังนั้น ถ้าประตูทางเข้า
ปล่องลิฟต์จะป้องกนัควนัระดับหนึ่ง จะต้องมมีาตรการเสรมินอกเหนอื
จากที่บริษัทลิฟต์จัดมาตามปกติ 
 การติดตัง้ลิฟต์ผจญเพลิงต้องการมาตรการพิเศษทั้งตัวลิฟต์
และแนวทางเดินสายไฟ มายังระบบควบคุมลิฟต์และสภาพแวดล้อม
ของตึก ให้ดูรายละเอียดใน BS 5588-5 

ประตูทางเข้า 
 ทางเข้าสู่ตัวลิฟต์ผ่านผนังปล่องลิฟต์ จะต้องไม่อยู่ในแนวทางที่
น้ำหนักถ่วงวิ่ง 
 ทางเข้าลิฟต์ทีเ่ปิดสู่พืน้ทีส่ภาพอากาศภายนอก จะต้องมีการ
ป้องกันที่เหมาะสม เช่น กันสาดหรือทางลาดเอียง 
 ประตูเพือ่การตรวจสอบซ่อมบำรุง ประตูฉุกเฉิน ประตูเหล่านี้
เพือ่การอพยพผู้โดยสารหรือเพือ่การเข้าไปทำการบำรุงรักษาเท่านั้น 
ประตเูพื่อการตรวจสอบ จะตอ้งมขีนาดความสงูไมน่อ้ยกวา่ 1.40 เมตร 
และความกวา้งไมน่อ้ยกวา่ 0.60 เมตร ประตูฉุกเฉินจะต้องมคีวามสงู
ไม่น้อยกว่า 1.80 เมตร และกว้างไม่น้อยกว่า 0.35 เมตร ช่องเปิด
เพ่ือตรวจสอบ จะต้องมคีวามสงูไมน่อ้ยกวา่ 0.5 เมตร และความกวา้ง
ไม่น้อยกว่า 0.5 เมตร 
 ในกรณีทีป่ล่องลิฟต์ไม่มีช่องเปิดเป็นระยะทางไกลๆ จะต้องมี
ทางอพยพฉุกเฉิน อาจจัดให้มีประตูฉุกเฉินทุกระยะไม่เกิน 11 เมตร 
หรือใช้ลิฟต์ทีอ่ยู ่เคียงกันให้มีประตูฉุกเฉิน ผูร้ับเหมาลิฟต์จะต้อง  
ใหข้อ้มลูท่ีเหมาะสม ตามสภาพเฉพาะของอาคาร ต้ังแต่เริ่มต้น อตัรา
ทนไฟของประตูเพ่ือการตรวจสอบ ประตูฉุกเฉิน หรอืช่องเปดิเพื่อการ
ตรวจสอบ จะต้องไมน่อ้ยกวา่ท่ีได้กล่าวมาขา้งต้น 
 ประตูเพือ่การตรวจสอบ ประตูฉุกเฉิน และช่องเปิดเพื่อการ
ตรวจสอบ จะต้องไม่ถูกเปิดเข้าไปในปล่อง 
 ประตเูพือ่การตรวจสอบ ประตูฉกุเฉิน และช่องเปิดเพื ่อ  
การตรวจสอบ จะต้องมีกุญแจล็อคและสามารถปิดได้โดยไม่ใช้กุญแจ 
มขีอ้แนะนำวา่ ล็อคจะต้องไมม่กีลไกท่ีจะดึงสลักใหห้ดอยู่ กญุแจควรจะ
เป็นแบบที่ใช้เปิดประตูชานพักฉุกเฉิน และมีป้ายแนะนำข้อทีพ่ึงระวัง
ในการใชง้านผกูตดิอยู่ ประตแูละชอ่งเปดิดงักลา่ว จะตอ้งสามารถเปดิได้
จากภายในปล่องโดยไม่ต้องใช้กุญแจ แม้ว่าจะถูกล็อคอยู่ อย่างไรก็ดี 
ลิฟต์จะไม่สามารถวิ่งได้ถ้าประตูและช่องเปิดดังกล่าวไม่ปิดอยู่ 
 ประตแูละชอ่งเปดิดงักลา่ว จะเปน็แบบบานทึบและจะตอ้งแขง็แรง
ทางกลเท่ากบัประตูชานพัก จะต้องมป้ีายถาวรชัดเจนท่ีด้านนอกประตู
และช่องเปิดดังกล่าว 

4. บ่อลิฟต์   
 คือสว่นล่างสดุของปล่องลิฟต์ ควรท่ีจะราบเรยีบได้ระดบั เวน้แต ่ 
ทีต่ัง้ของอุปกรณ์รับแรงกระแทกหรือฐานรับและอุปกรณ์ระบายน้ำ 
บ่อลิฟต์จะต้องป้องกนันำ้ซมึได้หลังจากติดต้ังอปุกรณต่์างๆ เชน่ อปุกรณ์
ลดแรงกระแทก เหล็กยดึรางบังคับหรอืโครงเหล็กใดๆ 
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 ถ้ามีประตูทางเข้าบ่อลิฟต์ นอกเหนือจากประตูชานพัก จะต้อง
มีคุณสมบัติตามทีก่ล่าวถึงข้างต้น ประตูนี้จะต้องจัดให้มีเมื่อบ่อลิฟต์
ลึกเกิน 2.5 เมตร เพือ่ให้ผูเ้กี่ยวข้องทีม่ีอำนาจลงไปได้โดยปลอดภัย 
และถ้าไม่มีทางเข้าอื่นใด จะต้องมีสิ่งถาวรเตรียมไว้ให้ลงได้จากประตู
ชานพัก โดยไม่ล้ำเข้าไปในทางวิ่งของลิฟต์ 
 บ่อลิฟต์ไม่ควรจะอยู่เหนือพืน้ทีท่ีค่นเข้าไปได ้ ถ้ามีคนเข้าไปที่
พ้ืนท่ีใต้บอ่ลิฟต์ได้ พ้ืนท่ีบ่อลิฟต์จะต้องออกแบบใหร้บันำ้หนกัได้ 5,000 
นิวตัน/ตารางเมตร และหรือ 
 1. มีโครงฐานรากลงถึงพื้นล่าง 
 2. มีโครงสร้างพิเศษเพื่อรับน้ำหนัก 
 3. มีอุปกรณ์นิรภัยล็อคด้านน้ำหนักถ่วง 

5. ห้องเครื่องและห้องรอก 
 มีหลักทีส่ำคัญว่าห้องเครื่องหรือห้องรอกหรือกำแพงล้อมกั้น 
จะใช้เพื่ออุปกรณ์ลิฟต์เท่านั้น อย่าปล่อยให้มีอุปกรณ์หรือสายไฟที ่ 
ไม่เกี ่ยวกับระบบลิฟต์และไม่ใช้ห้องนี้เป็นทางผ่านไปทีส่่วนอื่นของ
อาคาร สิ่งที่อยู่ในห้องดังกล่าว คือ 
 1. เครื่องขับของลิฟต์หรือบันไดเลื่อน 
 2. อปุกรณ์ในการระบายอากาศหรอือปุกรณป์รบัอากาศ ยกเวน้ 
นำ้รอ้นหรอืไอรอ้น 
 3. อุปกรณ์ตรวจจับเพลิงไหม้หรืออุปกรณ์ดับเพลิงทำงานที ่
อุณหภูมิสูง เหมาะสมกับการดับเพลิงจากอุปกรณ์ไฟฟ้า และมีการ
ป้องกันการกระทบกระแทกจากอุบัติเหตุ 
 ในกรณีทีอ่าคารมีลักษณะพิเศษ เช่น ทีอ่ยู ่อาศัย โรงแรม   
โรงพยาบาล โรงเรียนหรือห้องสมุด กำแพง พื้น เพดาน ห้องเครื่อง 
จะต้องมีคุณสมบัติเก็บเสียงได้ตามสมควร 

การก่อสร้างห้องเครื่อง 
 จะต้องสร้างให้รับแรงภาระตามจุดทีก่ำหนด และต้องใช้วัสด ุ 
ที่ไม่ปล่อยให้เกิดฝุ่น 
 สภาพภายในห้องเครื ่องจะทำให้เครื ่องและอุปกรณ์ทุกชนิด 
ทำงานไดอ้ยา่งเช่ือถอืได้และสามารถทำการบำรงุรกัษาอุปกรณต์า่งๆ ได้ 
 ถ้ามีพืน้ที่ใส่หน้าต่างกระจกกว้างทีก่ำแพง จะทำให้มีพลังงาน
แสงแดดเข้ามา ตูค้วบคุมจะต้องหลีกจากบริเวณนั้นและต้องมีการ
จัดการระบายอากาศอยา่งเพียงพอสำหรบัอปุกรณ ์อยา่ใหม้พีื้นท่ีอบัลม 
 กำแพง เพดาน พ้ืนหอ้งเครื่อง จะตอ้งทาส ีเพื่อปอ้งกนัการเกิดฝุ่น 
ซึ่งสามารถทำความเสียหายต่อเครื่องหรืออุปกรณ์ไฟฟ้า และสภาพ
อากาศจะต้องไมม่ผีลกระทบต่อหอ้งเครื่อง ถา้มบีานเกล็ดท่ีชอ่งระบาย 
จะต้องสามารถป้องกันฝน หิมะ นก ฯลฯ ไม่ให้เข้าห้องเครื่องได้ 
 สภาพแวดล้อมดังกล่าววจะต้องครบถ้วนก่อนจะเริม่ติดตัง้
เครื่อง กรณีของลิฟต์ผจญเพลิง ให้ดูรายละเอียดใน BS 5588-5 

ช่องเปิดต่างๆ 
 เป็นข้อสำคัญว่า ช่องเปิดต่างๆ ทีพ่ ืน้ห้องเครื่อง จะต้องมี  
น้อยทีสุ่ดเพือ่ลดโอกาสทีข่องจะตกลงไป และช่องเปิดเหล่านี้จะต้อง  
มีแผงล้อมกั้นสูงจากพื้นอย่างน้อย 50 mm. 

พื้นของห้องเครื่องและห้องรอก 
 พืน้ห้องจะต้องสามารถรับแรงของเครื่องทีห่นักทีสุ่ดได้ และ  
ทำจากวัสดุไม่ลื่น ควรจะต้องอยู่ในระดับเดียวกัน ถ้ามีพื้นที่ต่างระดับ
เกินกว่า 0.5 เมตร จะต้องมีบันไดพร้อมราวกันตก 

พื้นที่และการเตรียมการเพื่อบำรุงรักษา 
 ห้องเครื ่องและห้องรอกจะต้องมีขนาดทีส่ามารถเข้า-ออก  
โดยสะดวก สำหรับวัตถุประสงค์ 
 1. คนเข้าถึงอุปกรณ์ต่างๆ 
 2. การถอดเปลี่ยนอุปกรณ์ต่างๆ 
 จะต้องจัดให้มีคานเหล็กทีร่ะดับสูง เพือ่ให้ติดตัง้เครื่องทุ่นแรง
สำหรับซ่อม-เปลีย่นเครื่องลิฟต์ ก่อนการติดตัง้เครื่องลิฟต์ ผู้รับเหมา
สร้างอาคารจะต้องติดตัง้ ทดสอบ และติดป้ายแสดงความสามารถ  
ในการรับน้ำหนักของคานนี ้ ตามความละเอียดใน BS 2853 มี
ประกาศนียบัตรการทดสอบเก็บไว้ในแฟ้ม 
 หอ้งเครื่องจะต้องป้องกนัฝุ่น กล่ินท่ีเป็นพิษ ความช้ืนหรอือากาศ
ไม่บริสุทธิ ์ การถ่ายอากาศเสียจากส่วนต่างๆ ของอาคารจะไม่มี  
ผลกระทบต่อห้องเครื่องลิฟต์ สภาพห้องเครื่องจะต้องแห้งและไม่ม ี 
ผลกระทบจากอากาศภายนอก และจดัใหม้กีารระบายอากาศไมน่อ้ยกวา่ 
0.1 M2 ต่อลิฟต์หนึ่งชุด และถ้าเป็นได้ระบายอากาศสู่ภายนอกอาคาร 
 ขนาดของห้องเครื่อง ถ้าเป็นได้ให้เป็นตาม BS ISO 4190 
พืน้ที่ในการทำงานจะต้องเพียงพอทีจ่ะป้องกันการบาดเจ็บและต้อง
วเิคราะห์ความเสี่ยงดว้ย มีขอ้กำหนด EN 81-1 : 1998 EN 81-2 : 1998 
เป็นแนวทาง ความสูงของห้องรอกถึงเพดาน จะต้องไม่น้อยกว่า   
1.5 เมตร ท่ีวา่งเหนอืรอกอยา่งนอ้ย 0.3 เมตร ยกเวน้รอกท่ีพนั 2 รอบ 
(Double Wrap) หรือรอกถ่าง (deflection pulley) 
 แสงสว่างถาวรความเข้มไม่น้อยกว่า 200 LUX ที่พื้นและรอบๆ 
บริเวณเครื ่องและตูค้วบคุม สวิทซ์ปิด-เปิดอยู ่ที ่ใกล้ทางเข้า-ออก 
มีสวิทซ์เปิดแสงสว่างในปล่องลิฟต์ทีห่้องเครื่อง ให้ระวังว่าแสงสว่าง
ทั้งหมดจะต้องแยกแหล่งจ่ายไฟจากแหล่งจ่ายไฟขับเคลื่อนลิฟต์ 
 จะต้องมีเต้าจ่ายไฟทีม่ีการป้องกัน RCD ในห้องเครื่องและ  
ห้องรอก โดยรับไฟจากแหล่งทีเ่ป็นอิสระจากการขับเคลื่อนลิฟต์ 
ขนาดกำลังจ่ายไฟไม่น้อยกว่า 13 แอมป์ 

ทางเข้า-ออกห้องเครื่องและห้องรอก 
 ทางเข้าออกห้องเครื่องท่ีแยกจากทางเดนิรว่มในอาคารจะตอ้งโลง่
ไมม่อีปุสรรคหรอืเสี่ยงการหกล้มและไมผ่่านสถานท่ีสว่นตัว มแีสงสวา่ง
เพยีงพอ ความสงูของทางเขา้ไมน่อ้ยกวา่ 1.8 เมตร และมธีรณสีงูไมเ่กนิ 
0.4 เมตร ทางเข้าสู่ห้องเครื่องจะต้องมีกระไดนำ ถ้าไม่สามารถติดตั้ง
กระไดได้ จะต้องมีกระไดพาดที่มีคุณสมบัติดังนี้ 
 1. กระไดพาดไม่ลื่นหรือพลิกได้ 
 2. เมื่อกระไดพาดจะทำมุม 65 ํ - 75 ํ จากแนวราบ เว้นแต่  
  จะติดถาวรและสูงไม่เกิน 1.5 เมตร 
 3. กระไดพาดนี้จะไม่ถูกย้ายไปใช้ที่อื่น 
 4. มีราวจับที่เอื้อมถึงที่ส่วนบนของกระไดพาด 
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ประตูเข้าห้องเครื่องและห้องรอกจะต้องไม่เปิดสู่ภายในและ  
ปิดล็อคป้องกันผู้ ไม่เกี่ยวข้องเข้าได้ สามารถเปิดจากภายในโดยไม่ใช้
กุญแจ ประตูสำหรับคนผ่านเข้าจะต้อง 

1. กว้างไม่น้อยกว่า 0.6 เมตร 
2. สูงไม่น้อยกว่า 1.8 เมตร ถ้าเข้าห้องเครื่อง 
3. สูงไม่น้อยกว่า 1.4 เมตร ถ้าเข้าห้องรอก 
ใหพิ้จารณาเพ่ิมขนาดประตู ถา้จะต้องขน-ถา่ยอปุกรณด้์วย 

จะต้องจัดใหม้ป้ีายบอกท่ีด้านนอกประตูหอ้งเครื่องและหอ้งรอก 

ถ้าจะต้องขึ้นห้องเครื่องหรือห้องรอกทางบานเปิดทีพ่ืน้ (TRAP 
DOOR) จะต้องมีป้ายถาวรติดที่บริเวณ TRAP DOOR และจะต้อง  
มีการป้องกันไม่ให้วัสดุหรือคนตกผ่าน TRAP DOOR 

TRAP DOOR สำหรับคนขึ้นจะต้อง 
1. มีขนาดไม่น้อยกว่า 800x800 มม. 
2. เมื่อปิดสนิทจะต้องเรียบเสมอพืน้และสามารถรับน้ำหนัก  

  เทียบเท่าคน 2 คน (คือ 200 กก.) ที่จุดใดๆ ของบานเปิด 
3. เปิดขึ้นด้านบนและมีน้ำหนักถ่วง ยกเว้นมีบันไดพับได้ 
4. มีบานพับถาวรที่ไม่หลุดร่องได้ 
5. มีกุญแจล็อคทีเ่ปิดได้จากภายในห้องเครื่องโดยไม่ใช้กุญแจ   

  มีมาตรการป้องกันไม่ให้วัสดุหรือคนหล่นผ่านเมื่อ TRAP   
  DOOR เปิดอยู่ 

TRAP DOOR สำหรับขน-ย้ายวัสดุ จะต้อง 
1. เมื่อปิด จะเรียบเสมอพื้น 
2. สามารถล็อคได้จากภายในห้องเครื่อง ห้องรอกเท่านั้น 
3. แขง็แรงเพียงพอ เพราะอาจต้องวางพักเครื่องท่ีหนกัๆ ช่ัวคราว 

แท่นรับเครื่อง 
เครื่อง รอก อุปกรณ์ควบคุมความเร็ว ฯลฯ จะต้องมีฐานรับ

เพือ่ไม่ให้เคลือ่น ฐานรับจะต้องเป็นเหล็กหรือคอนกรีต เมื่อคำนวณ
ขนาดคานรับและฐานรับ ภาระทัง้หมดบนคานจะต้องรวมอุปกรณ์
ทั้งหมดที่ตดิกบัคานบวกกบั 2 เท่าของมวลของลฟิตท่ี์เคลื่อนที่ในแนวดิ่ง
ขณะบรรทกุนำ้หนกัเตม็พกิดั โดยความโกง่ (Deflection) ของคานจะตอ้ง
ไม่เกิน 1/1500 โดยคิดระยะที่สั้นที่สุดระหว่างจุดรับคาน 

ลิฟต์ที่ไม่ใช้ห้องเครื่อง Machine Room Less 
 โดยทัว่ไป ลิฟต์ทีข่ับเคลือ่นโดยแรงเสียดทาน (TRACTION 
LIFTS) จะมีห้องเครื ่องอยู ่ด้านบนปล่อง ด้านข้าง หรือด้านล่าง   
ลิฟต์ไฮดรอลิคมีห้องเครื่องติดกับปล่อง เป็นไปได้ว่าลิฟต์อาจไม่ต้องม ี 
ห้องเครื่อง ทำให้สถาปนิกออกแบบได้ง่ายขึ้น การก่อสร้างสะดวก
รวดเร็วขึ้น 
 ข้อกำหนด คำนึงถึงความปลอดภัยในการทำงานภายในปล่อง 
ทางเขา้ท่ีปลอดภยัสู่ปล่องลิฟต์ แสงสวา่งในการทำงาน ชุดแผงควบคมุ
อาจจะอยู่ทีห่น้าชานพักชัน้บนและต้องการทีส่ำหรับทำงาน ดังนั้น
ขนาดของปล่องอาจไม่เป็นตาม BS ISO 4190 
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ขอ้ดขีองการทำบรกิารกบับรษิทัที่เปน็เจา้ของผลติภัณฑ
์?

 บริษัทที่เป็นเจ้าของผลิตภัณฑ์เท่านั้น ที่ให้ความสำคัญในด้านการพัฒนาบุคลากรให้มีความรู ้ ความชำนาญก่อนออกปฏิบัติงานจริง โดยเฉพาะการให้บริการตาม
รายการและระยะเวลาที่กำหนดในการเขา้บรกิารแตล่ะครั้ง การใหร้ายละเอียดก่อนและหลงัการบริการ ซ่ึงลกูคา้สามารถตรวจสอบไดจ้ากรายงานทกุคร้ัง การเขา้บรกิาร
แตล่ะเดอืนจะมีรายการตรวจสอบที่แตกตา่งกนัขึ้นอยู่กบั Life span และชั่วโมงการใชง้านของอปุกรณแ์ตล่ะชิ้น 
 นอกเหนือจากการเข้าบรกิารรายเดอืน พรอ้มทั้งเกบ็ระเบียนประวตัอิปุกรณ ์ ตั้งแตก่ระบวนการผลติการตดิตั้ง-ทดสอบ การเขา้บรกิารและการเปลี่ยนอะไหลข่องลฟิต์
ทกุตวัเพื่อประโยชน์ในการอา้งอิง 

ถาม-ตอบ 
Q&A 

ลฟิต์ที่ใชง้านอยู่ปลอดภยัหรอืไม
่สงัเกตอย่างไร
?

 ลฟิตท์ี่ปลอดภยัตอ่การใชง้าน ควรมลีกัษณะพื้นฐานเพื่อการสงัเกตดงัตอ่ไปนี้ 
 - สภาพของอุปกรณ์ภายนอกโดยทั่วไปได้แก ่ บานประต ู ปุม่กด ผนังตู้และอื่นๆ ที่มองเห็นได ้  
  ตอ้งไม่อยู่ในสภาพชำรดุทรดุโทรม 
 - ปุ่มกดและไฟสญัญาณตา่งๆ สามารถใชง้านไดถ้กูตอ้งครบถว้น 
 - มปีุ่มกดสญัญาณฉกุเฉนิ Emergency Call และโทรศัพท์ตดิตอ่ท่ีสามารถตดิตอ่กบับคุคลภายนอกได ้
 - ตอ้งไมเ่กดิเสยีงดงั อาการส่ันหรือกระตุกจนผดิสังเกตในระหว่างที่ลฟิตว์ิ่งขึ้นหรอืลง และขณะที่เขา้จอด 
 - ลฟิตต์อ้งจอดสนทิ ในระหวา่งที่ผู้ โดยสารเดนิเขา้ ออก จนกระทั่งประตปิูดสนทิ จงึเริ่มเคลื่อนที ่
 - ขณะที่ลฟิตจ์อดรบั สง่ผู้โดยสาร ระดบัพื้นลฟิตต์อ้งอยู่ในระดบัเดยีวกบัระดบัชั้น 
 - มแีผน่ป้ายคำแนะนำการใช ้และขอ้ควรปฏบัิตใินกรณทีี่เกดิเหตฉุกุเฉนิ 
 - ลฟิตต์อ้งไมส่ามารถใชง้านไดข้ณะที่ประตเูปดิ 
 - ลฟิตจ์ะตอ้งไม่สามารถใชง้านไดก้รณทีี่บรรทกุเกนิพกิดันำ้หนกั 
 - ลฟิตท์ี่ไดร้บัการบรกิารดแูลบำรงุรกัษาโดยบรษัิทท่ีมีมาตรฐาน ตอ้งมีใบรับประกนัคณุภาพการบริการ  
  ตดิไว้ในที่ที่เหน็ไดช้ดัเจน 

ลูกค้าสามารถจัดหาอุปกรณ์หรืออะไหล่
ลิฟต์
 บ ันไดเลื ่อนที อ่ื ่นมาใช ้ทดแทน


ได้หรือไม่
?

 หากพิจารณาเฉพาะข้อมูลในด้านเทคนิคแล้ว 
อาจจะบอกว่าสามารถใช้ ได ้ แต่ความแตกต่างอยู่ที ่
อุปกรณ ์ หรือชิ ้นส่วนนั ้นๆ ได้ผ่านการรับรองจาก  
บริษัทผูผ้ลิตหรือไม ่ เพราะอุปกรณ์หรืออะไหล่บางชิ้น  
ไม่สามารถบอกความแตกต่างได้ด้วยลักษณะภายนอก 
โดยเฉพาะอุปกรณ์อิเล็กทรอนิค คอมพิวเตอร ์ ที่ใช้กับ  
ชุดควบคุมระบบการทำงาน ซึ่งมีความละเอียดอ่อน 
และอปุกรณน์ริภยั (Safety Device) ที่ตอ้งใหค้วามมั่นใจ
และผ่านการตรวจสอบคุณภาพอย่างเข้มงวด อุปกรณ ์ 
ดังกล่าวจะไม่มีผลกระทบต่อระบบการทำงานในส่วน
อื่นๆ ที่เกี่ยวขอ้ง และยนืยนัถงึอายกุารใชง้านได ้

อุบติัเหตสุว่นใหญเ่กดิจากสาเหตอุะไร
?

 ปัจจุบ ันลิฟต์และบันไดเลื ่อนมีบทบาทใน  
ชีวิตประจำวันมากขึ้น และจากสถิติของอุบัติเหตุที่
เกี่ยวขอ้งกบัลฟิตแ์ละบันไดเลื่อนเกอืบทั้งหมดเกดิจาก
การขาดการดูแลบำรุงรักษาอย่างถูกวิธ ี และการใช้
อะไหลท่ดแทนที่ไม่มีคณุภาพ เนื่องจาก การออกแบบ
ของบริษัทผู ้ผลิตได้คำนึงถึงความปลอดภัยในการ  
ใช้งานเป็นหลัก ประกอบกับการตรวจสอบคุณภาพ
อยา่งละเอยีดในระหวา่งการตดิตั้งกอ่นที่จะสง่มอบเพื่อ
ใช้งาน ดังนั้นจึงพบว่าเมื่อมีการใช้งานในระยะแรก 
แทบจะไมเ่กดิปัญหาใดๆ ทำใหเ้จา้ของอาคารบางราย
ลดความสำคัญในการบำรุงรักษา โดยการให้ผู้ที่ขาด
ความรู้อย่างแท้จริงเป็นผู้ดูแล แต่เมื่อผ่านการใช้งาน
ไประยะหนึ ่ง อุปกรณ์บางชิ้นส่วนที ่ต้องได้รับการ  
ปรับแต่งกลับเสื่อมสภาพเร็วกว่ากำหนด โดยเฉพาะ
อุปกรณ์นิรภัยที่ขาดการดูแลอย่างถูกวิธ ี ทำให้เกิด
อุบ ัติเหตุและการสูญเสีย และบ่อยครั ้งอุบัติเหต ุ 
ดังกล่าวเกิดขึ ้นกับเจ้าหน้าที ่ ที ่ขาดความชำนาญ  
ในระหวา่งการใชบ้รกิาร 

ลิฟตค์า้งเกิดจากสาเหตอุะไรไดบ้า้ง
?

 โดยทั่วไปลฟิตค์า้งไดม้เีพยีง 3 กรณเีทา่นั้น ไดแ้ก ่
 1. กรณกีระแสไฟฟา้ดบั หากไมม่ชีดุไฟสำรองฉกุเฉนิหรอืชดุ Battery Backup ลฟิตจ์ะคา้งทันทีท่ีไฟดบั 
และเมื่อได้รับการจ่ายกระแสไฟอีกครั้งหนึ่ง ระบบควบคุมจะสั่งให้ลิฟต์เคลื่อนตัวไปยังชั้นที่ใกล้ที่สุด และเริ่ม
ทำงานใหม่ไดต้ามปกต ิ
 2. กรณ ีSafety ของลฟิตจ์ดุใดจดุหนึ่งทำงาน อนัเนื่องมาจากตรวจพบสิ่งผดิปกต ิ
 3. กรณวีงจรภายในของระบบควบคมุขดัขอ้ง ซึ่งกรณนีี้ลฟิตจ์ะไมค่า้งทนัท ีแตล่ะเคลื่อนตวัสู่ชั้นที่ใกลท้ี่สดุ 
และประตจูะเปิดใหผู้้ โดยสารออกอยา่งปลอดภยั 

ทำอย่างไรเม่ือลฟิตค์า้ง
?

 ลิฟต์ได้ถูกออกแบบให้มีการใช้งานอย่างปลอดภัยมากที่สุด โดยเฉพาะระบบป้องกันภัยฉุกเฉินกรณ ี 
ลฟิตค์า้ง ดงันั้น จงึควรแนะนำถงึขอ้ควรปฏบัิตแิกผู่้ใชง้านอยา่งถกูวธิ ีดงัตอ่ไปนี้ 
 1. เมื่อลฟิตค์า้ง อยา่ตกใจจนเกนิเหต ุควรตั้งสตใิหด้ ี เพราะจะไมม่อีนัตรายใดๆ โดยเฉพาะระบบระบาย
อากาศที่เพยีงพอ เนื่องจากจะมกีารไหลเวยีนของอากาศในบ่อลฟิตก์บัหอ้งลฟิตอ์ยู่ตลอดเวลา 
 2. ในขณะที่ลิฟต์ค้าง ชุดไฟสำรองฉุกเฉินจะทำงานให้มีแสงสว่างเพียงพอ เพื่อให้กดปุ่มสัญญาณ 
EMERGENCY CALL ที่แผงปุ่มกด และสามารถตดิตอ่พดูคยุกบัผู้ที่อยู่ดา้นนอกได ้
 3. พยายามสงัเกตชั้นที่ใกลเ้คยีงที่สดุในขณะที่ลฟิตค์า้ง เพื่อใหข้อ้มลูแกผู่้ที่กำลงัใหก้ารชว่ยเหลอื 
 4. จากนั้นใหร้อเจา้หนา้ที่มาชว่ยเหลอืคณุใหอ้อกจากลฟิตอ์ยา่งสะดวกและปลอดภยั 
 5. อยา่พยายามงดัประตลูฟิตโ์ดยพลการอยา่งเดด็ขาด เพราะอาจเกดิอนัตรายได ้
 6. ห้ามผู้ที่ไม่ใช่เจ้าหน้าที่รับผิดชอบเกี่ยวกับการช่วยเหลือคนติดลิฟต์กระทำการใดๆ อย่างเด็ดขาด 
เพราะการชว่ยเหลอืจำเป็นตอ้งทำตามหลกัการและขั้นตอนที่ถกูตอ้ง 

 7. เจา้หนา้ที่ทำการชว่ยเหลอื จะตอ้งปฏบัิตติามขั้นตอนที่ทางบรษิทัฯ อบรมใหอ้ยา่งเครง่ครดั 
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